
IL CASO

Alberto Quarati /GENOVA

L
o scorso 14 agosto so-
no diventate esecuti-
ve le modifiche all�ar-
ticolo 8 bis del Testo 

unico sull�Iva - tardivo ade-
guamento dell�Italia a una se-
rie di prescrizioni dell�Unio-
ne europea sul regime di non 
imponibilit‡ dell�Iva sulle for-
niture di bordo. 

Da allora, l�Anpan - l�asso-
ciazione che riunisce i circa 
70 provveditori navali italia-
ni, di cui 30 nelle sole Geno-
va e Liguria  -  stima che le  
aziende del settore abbiano 
perso dal 30 al 70% dei pro-
pri fatturati. 

Criterio principe per bene-
ficiare dell�esenzione, Ë quel-
lo relativo alla navigazione 
in alto mare: una nave ha di-
ritto all�esenzione se ha per-
corso almeno il 70% dei viag-
gi nell�anno precedente in ac-
que internazionali, cioË oltre 
12 miglia dalla costa. 

Per poter beneficare dell�e-
senzione  sull�Iva,  la  nuova  
normativa chiede ora all�ar-
matore di trasmettere in via 
telematica un modello all�A-

genzia delle Entrate elencan-
do tutti i fornitori coinvolti 
negli  approvvigionamenti  
che la sua nave effettua quan-
do entra in un porto italiano. 

CosÏ, per esempio, un forni-
tore che opera a beneficio di 
10  navi  appartenenti  allo  
stesso armatore, deve essere 
indicato 10 volte nel model-
lo dell�Agenzia. Un armatore 
con 30 navi sui cui operano 
mediamente 20 fornitori, do-
vr‡ identificare e comunica-
re preventivamente 600 in-
tersezioni tra nave e singolo 
fornitore.

Paradossalmente, la modi-
fica al testo unico nasce per 
proteggere proprio i fornito-
ri:  se  in  precedenza  erano  
questi a rispondere in solido 
quando  l�armatore  veniva  
colto a frodare il fisco, ora Ë 
l�armatore a dover comunica-
re direttamente al fisco le pro-
ve della sua buona fede, pe-
na l�impossibilit‡ di benefi-
ciare dell�esenzione IVA. 

Il problema Ë che la stretta, 
tarata per evitare le frodi nel 
settore  nautico,  si  applica  
senza differenziazioni anche 
alle navi commerciali. Ma un 
mercantile, se non opera nel 
quadro del cabotaggio costie-
ro, Ë pressochÈ sempre desti-
nato a viaggiare prevalente-
mente in  alto  mare.  Molto  
meno uno yacht, che per ovvi 
motivi puÚ passare pi˘ tem-

po sotto costa, rendendo pi˘ 
stringente  la  necessit‡  di  
un�autodichiarazione. 

Per  gli  armatori  battenti  
bandiera italiana, un balzel-
lo in pi˘ in un contesto buro-
cratico gi‡ pesante: pure con 
qualche sospiro, i big del set-
tore come Costa Crociere o 
Grimaldi si sono gi‡ adegua-
ti.  Pi˘  critica  la  situazione  
per gli armatori stranieri: in 
un primo momento,  questi  
venivano trattati come gli ita-
liani, e quindi a loro non veni-
va chiesta solo la compilazio-
ne di tutta la fitta modulisti-
ca necessaria, ma prima an-
cora, di fare domanda e otte-
nere un codice fiscale italia-
no per poter accedere ai servi-
zi delle Entrate. Da subito il 
meccanismo, unico nel pano-
rama europeo, si Ë rivelato 
critico, cosÏ l�Agenzia ha con-
sentito,  per  i  soli  armatori  
stranieri, di trasmettere la di-
chiarazione via posta elettro-
nica, in assenza di codice fi-
scale.

Ma anche cosÏ, spiega Cesa-
re  Cavalleroni,  presidente  
dell�Anpan, i problemi sono 
rimasti: ´Con questa proce-
dura certamente l�Agenzia ci 
Ë venuta incontro, ma in un 
anno le navi straniere che toc-
cano i porti italiani sono mi-
gliaia: e non ci sono solo le 
unit‡ che compiono servizi  
di linea regolari, che magari 
possono avere una relativa 
dimestichezza  con  i  nostri  
porti. Ci sono navi che arriva-
no qui due volte l�anno, mol-
te che toccano l�Italia una so-
la volta, o per la prima voltaª.

Tutte le  dichiarazioni in-
viate da queste unit‡ sono ri-
versate sul centro operativo 
dell�Agenzia delle entrate a 
Pescara. 

Il  via  libera  ovviamente  
non puÚ essere immediato: 
´Intendiamoci. In una situa-
zione  ordinaria,  ottenere  
una  risposta  in  uno o  due  
giorni su una pratica con il fi-
sco Ë una tempistica eccellen-
te, ma il problema Ë che in 
quell�arco di tempo una nave 
fa in tempo ad arrivare e ri-
partire. E nelle ultime setti-
mane i tempi si sono allunga-
ti, non sappiamo esattamen-
te perchÈ, fino a cinque gior-
ni o una settimanaª dice Ca-
valleroni.

Risultato, le navi straniere 
stanno evitando di fare acqui-
sti in Italia, rinviando a porti 
di  Paesi  confinanti  come  
Francia o Albania dove la nor-
mativa europea viene appli-
cata senza formalit‡ cosÏ rigi-
de (basta una dichiarazione 
in carta libera); i fatturati dei 
provveditori italiano crolla-
no, e l�intera filiera Ë compro-
messa, visto che la nave quan-
do si ferma compra carburan-
te, alimentari, pezzi di ricam-
bio, equipaggiamenti di sicu-
rezza. Per questo che in pres-
sing sull�Agenzia delle Entra-
te per una modifica della nor-
ma non ci sono solo i provve-
ditori - in questo momento 
l�anello pi  ̆debole della cate-
na - ma anche altre associa-
zioni  imprenditoriali  come  
l�Unem, Assocostieri o la stes-
sa Confitarma. �
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La stretta, per evitare
le frodi, si applica 
senza differenziazioni 
alle flotte commerciali

Si stima che le aziende 
del settore, per lo pi˘ 
liguri, abbiano perso dal 
30 al 70% di fatturato

Dal carburante, allȅacqua, dagli alimentari ai pezzi di ricambio: gli armatori scelgono altri scali. Lȅallarme delle imprese

Troppa burocrazia per le facilitazioni fiscali,
per i rifornimenti le navi dribblano lŽItalia

IN BREVE

Un momento del rifornimento di combustibile 

Telefonia
Labriola: ́ Il Brasile 
ha un ruolo centrale 
nella strategia Timª

Il Brasile ´Ë al centro del 
piano strategico di Timª. 
Lo ha detto l�amministra-
tore delegato di Tim Bra-
sil  e  direttore generale 
di Tim, Pietro Labriola, 
in una conferenza stam-
pa  in  Brasile,  secondo  
quanto riferisce l�agen-
zia  di  stampa  Bloom-
berg. Labriola ha detto 
che Tim Brasil punta a di-
ventare ́ il miglior opera-
tore  mobile  entro  il  
2023ª e che ́ offrir‡ il 5G 
nelle capitali brasiliane 
prima  della  deadlineª  
concordata con il gover-
no. Per portare il 5G in 
Brasile Tim si Ë alleata 
con Huawei ed Ericsson. 
E sono stati siglasti a Bra-
silia i contratti per il 5g 
con le principali societ‡ 
telefoniche operative in 
Brasile. �
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